Kelt 7,60 m

Deux jours aux iles d'Or

Avec deux cent cinquante unités vendues, le Kelt 7,60 m est
un croiseur heureux. Comme son constructeur Gilles Le
Baud, qui accompagnait Hubert Devictor durant un essai
venteux autour de I’ile de Porquerolles. La démonstration
fut brillante. Bien que nés en Bretagne Sud tous les deux,
Gilles et son voilier se comportérent parfaitement dans ces

eaux trés méditerranéennes !

roiseur semi-hauturier, rapide
et confortable, destiné a une
famille ou a deux couples
souhaitant passer de vraies
vacances a bord ». Cette
phrase, extraite du cahier
des charges du Kelt 760, définit pleine-
ment le programme de ce voilier pro-
posé en quillard et dériveur.
Concu par Jean Berret - architecte pas-
sionné de régate - en étroite collabora-
tion avec Gilles le Baud et toute |I'équipe
de Kelt Marine, le 760 a été, avant son
lancement, I'objet d'une mise au point
rigoureuse a partir d'une concertation
avec des utilisateurs potentiels.
Cette technique, déja appliquée sur les

autres Kelt, permet de connaitre rapide-
ment les réactions des clients devant les
innovations et évite ainsi de modifier
trop profondément le bateau apres sa
commercialisation.

Si le bateau a été dessiné pour offrir un
maximum de confort, les qualités nauti-
ques n’en ont pas été pour autant négli-
gées. Gille le Baud et Jean Berret ont
donc été a la hauteur de leur réputation.
La caréne du 760, fine a |'étrave pour
mieux passer dans le clapot, posséde
des courbes douces et un arriére large,
ce qui lui-donne a la fois puissance et
confort. Le volume de son grand roof
aux lignes tendues qui coiffe la coque
bordée aux couleurs Kelt, s’intégre par-

faitement au dessin du bateau gréce a
son pont légérement surélevé. Son ta-
bleau arriére est droit et supporte le
gouvernail extérieur.

SOUS VOILES

Depuis moins d'une demi-heure, nous
naviguons dans la rade d'Hyéres ou, en
cette fin d’octobre, souffle un fort mis-
tral. Bien abrité de la mer par la pres-
qu’ile de Giens, le Kelt 760 glisse sur
I'’eau au petit largue, sous grand’voile
arisée et inter, avec une vitesse établie
autour de six noeuds.

La petite passe est déja la, avec une
mer formée et des creux atteignant plus
de deux meétres. Pendant plus d'une
heure, nous Nnous sommes amusés a re-
monter au prés dans une mer croisée,
sous grand’voile au bas ris et foc n°® 1,
entre la Plage-d'Argent, la Jaune-Garde,
le Grand-Ribaud et Escampobariou. Le
7,60 quillard que nous essayons
s’amuse autant que nous, passant sans
jamais taper, malgré les vagues trés rap-
prochées. Gilles le Baud qui nous ac-
compagne, plus habitué aux tempétes
de Bretagne qu’'a celles de Méditerra-
née, se régale de ces conditions de navi-
gation, idéales pour un essai.

A la barre, le bateau est trés vivant et
légérement ardent, et si par moment il a
des envies de partir au lof, le barreur,
confortablement assis sur le plat bord et
adossé aux filieres, les réprime d'un
simple coup de safran, toujours effi-
cace, quel que soit I"angle de gite.

L ‘équipage, tantdt au rappel tantét
dans le cockpit, apprécie le dessin
confortable du pont et le volume du
cockpit. Malgré la vigueur du vent,
force 8 dans les rafales, le Kelt 60 gite
peu, qualité appréciable pour un croi-

Le Kelt 7,60 au prés. La fine caréne a I'étrave passe bien dans le clapot. Le tableau arriére est droit.
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seur familial, & condition, bien siar, de
ne pas chercher a le survoiler. |l ne faut
pas hésiter a réduire des que le vent
monte.

GREEMENT ET ACCASTILLAGE

Le gréement, bien dimensionné, ne
souffre pas de ces conditions de naviga-
tion et parait au contraire les apprécier.
Le renvoi des principales manceuvres au
cockpit facilite le travail de |I"équipage.
Seules les prises de ris et le changement
de foc obligent a sortir du cockpit. La
bonne qualité de |'antidérapant intégré
au pont, les solides filieres et balcons, le
rail de fargue qui ceinture la coque, la
main-courante formée par les rails du
capot de descente, sont autant d'élé-
ments de sécurité qu’apprécient les uti-
lisateurs. La barre d’écoute placée prés
de la descente se manie aisément, et le
barreur peut toujours régler « au poil »
son bateau. Les winches a deux vites-
ses posés sur le plat bord, sont trés effi-
caces et permettent de régler les voiles
d’'avant sans forcer.

Tout au long de notre sortie dans la mer
déchainée, un Kelt 8 m nous accompa-
gne pour nous servir d’étalon. Il nous a
permis d’apprécier les réelles qualités du
760, plus a l'aise et parfois plus rapide
que son ainé.

La descente vent arriere sur Porquerol-
les nous permet de go(ter aux joies de
la survitesse, le Kelt n'hésitant pas a
partir sur les vagues, malgré |'absence
de spi. Suivant son cap comme sur des
rails tout en procurant d’'extraordinaires
joies au barreur, le bateau semble vou-
loir s’envoler sur les vagues.

Installé dans le cockpit, il est agréable
de voir en toute sécurité défiler le pay-
sage a plus de huit noeuds.

Le port de Porquerolles, terme de notre
premiere étape, déserté par.les hordes
d’estivants, apparait sur tribord et sem-
ble trés calme. Seule présence humaine,
le gendarme de faction devant les navi-

res de !a _gend’arm_erle. ,NO!J§ n’avons au- En haut, le carré ; il est trés vaste pour un voilier de cette dimension et la large utilisation du
cune difficulté aujourd’hui a trouver une  pois ' rendu chaleureux et confortable. Ci-dessus, la table a cartes et le coin navigation qu’il
place et c'est a la voile que nous pre-  est trés rare de trouver sur un bateau de 7,60 m. Ci-dessous : le coin cuisine, parfaitement
nons un mouillage. Aprés un superbe fonctionnel et complet.

pique-nique largement arrosé de bon
vin, c’est plein d'allant que nous repre-
nons la mer en direction de Port-Cros.
Nous avions au préalable plié toutes les
voiles hissées le matin dans |'un des
grands coffres du cockpit. Ces deux
coffres, de bonnes dimensions, abritent
aisément une garde-robe bien fournie, et
tout le matériel nécessaire pour réaliser
une longue et bonne croisiére.

Le mistral a perdu un peu de sa vigueur
et c’est sous génois et grand’voile que
nous nous laissons porter vers Port-
Cros. Pendant que Robin est a la barre,
Gilles le Baud m’explique les détails de
la construction.

CONSTRUCTION

La coque est réalisée en stratifi€é mono-
lytique au contact et bénéficie de ren-
forts généreux dans les points sensi-
bles, étrave, fond de coque, tableau
arriere et sous la flottaison. La piece
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d’emménagement en polyester contri-
bue a la rigidifier ; suréchantillonnée au
niveau du mat ou elle permet de réaliser
un véritable anneau, ainsi qu’'a la reprise
des cadénes. Les cloisons en bois qui la
limitent a |I'avant et a |’arriére sont stra-
fifiées a la coque.

Le pont est construit en stratifié polyes-
ter sandwich-balsa, avec des « inserts »
en bois sous les principales piéces d'ac-
castillage. Un renfort plus particulier est
apporté au niveau du mat pour finir le
cerclage.

La liaison pont-coque fait |'objet de
soins particuliers, tout comme la ferrure

Il comporte un wc, un lavabo avec ran-
gement, une penderie pour vétements
secs. |l est parfaitement fonctionnel. La
cuisine mérite les mémes éloges et
notre cock ne me contredira pas : ré-
chaud, glaciére, évier, rangements, tout
est ici réuni pour faire une excelllente
cuisine !

Deuxieme surprise : la table a cartes et
le coin navigation. Eh oui ! le Kelt 360
est équipé d'une véritable table abat-
tante, face a laquelle on peut s’asseoir,
un panneau est méme prévu sur les
flancs. La présence d’une telle table sur
un bateau de cette taille est un fait suf-
fisamment rare pour étre souligné.

Le carré soutient aisément la comparai-
son avec celui d'unités de taille supé-
rieure. Deux confortables banquettes -
dont celles de babord - se transforment
en couchette double, une table a double

abattants qui dans la version dériveur
cache le puits de dérive, de nombreux
rangements et équipets... et surtout la
chaleur qui se dégage du bois des cloi-
sons et du tissu des coussins et dosse-
rets.

Pendant tout une longue soirée,plats
chauds, vins et digestifs vont se succé-
der, les bons et moins bons souvenirs
de navigation seront évoqués ; le temps
d’apprécier le confort du carré. Nous
étions pourtant cinqg a table, les deux
équipiers du 8 m nous ayant rejoints, et
pas des plus minces !

La cabine avant séparée du carré par
une porte coulissante ne souffre pas de
la finesse de |'étrave ; I'espace est suffi-
sant pour assurer le repos de deux per-
sonnes.

Les matelas des couchettes nous ont
permis de passer une bonne nuit et

FICHE TECHNIQUE
L.h.t. : 8,30. Longueur de coque :
. 7,60 m. Largeur : 2,88 m. Tirant
d’eau : Quillard, 1,30 m: Dériveur :
0,75/1,60 m. Poids : Lest quillard :
740 kg. Lest dériveur : 780 kg. Dé-
rive : 45 kg. Poids total : 1900 kg.
Hauteur sous barrots carré :1,72 m.
Nombre de couchettes : 4/5. Jauge
brute : 5,54 tx Catégorie de naviga-
tion 3¢ catégorie.
Architecte : J. Berret
Constructeur : Kelt Marine - ZI Le
Prat - 56000 Vannes. Tél. : 16 (97)
54.17.89.

d’étrave, les cadénes ou encore |'an-
crage du gouvernail.

MOUILLAGE

Le soleil décline rapidement et, a la nuit
tombante, nous mouillons dans la mer-
veilleuse anse de Port-Man, ou deux ou
trois navires sont ancrés. Placé dans
son coffre prés de |'étrave, le mouillage
se manie aisément. Grace a |'anneau
d’étalingure, il n'y a aucun risque de voir
son mouillage sombrer dans la mer.

Un davier et un taquet de chaque co6té
permettent d’installer deux mouillages.
Nous profitons des derniers instants de
lumiére pour faire le tour du gréement.
Le mat posé sur le pont est soutenu par
une épontille. Sur I'avant il est tenu par
un étai, et sur |'arriére par un pataras lé-
gérement décentré pour permettre le
libre jeu du gouvernail, réglé par un ri-
doir. Une seule paire de barres de flé-
che.

EMMENAGEMENTS

Il est temps de visiter les emménage-
ments, car le froid s’est ...tensifié
depuis I'arrivée de la nuit et n’incite pas
a rester sur le pont. Pendant qu’une par-
tie de I'équipage prépare le repas autour
de coin cuisine situé prés de la des-
cente, j'en profite pour faire le tour du
propriétaire.

Premiére surprise : le cabinet de toilette,
situé face a la cuisine, entiérement indeé-
pendant du reste des emménagements.

Epontille
de mat

Palan de relevage
de la dérive

Support de table ——————

Dérive acier
galvanisé

Lest fonte

Systeme de relevage de la dértve : en position
haute, elle s’escamote dans le lest extérieur.




Elements de comparaison

Caractéristiques KELT 7,60 M | DUFOUR 1800 SANGRIA
Longueurdelacogue ............... 7,58 m 7,60m 7,62m
Longueur 3 la flottaison (L) . ... ....... 6,70 m 6,70m 5,80m
BEG MBI <o oo =i e o s s 2,78m 2,62m 2,70m
Baualaflottaison .................. 2,30m 2,10m 2,16m
Franc-bordavant. .................. 0,9m » 0,92m 0,98 m
Francbordmilieu i orons o e nns 0,9Tm 0,83m 0,89 m
Tirantd'eau maximum. .. ............ 1,65 m 1.34m 1.27m
Tirantd'eaudérive haute . . .. ......... 0,81m - s
BT 1 A e e 9,90 m 10,80 m 10,30 m
Déplacementen charge(D). .......... 2630 kg 2450 kg 2040 kg
Poidsen ordrede marche ............ 2200 kg 1900 kg 1600 kg
e e e T T o . 780 kg 750 kg 700 kg
Matgredirlast . seoses e s fonte fonte fonte
Poidsdeladérive. .................. 45 kg ~ -
MNaturedeladérive. . ................ acier galva = =
Hauteursousbarrots. . .............. 1,76 m 1,62m 1,72m
Largeur entre couchettes. . . .......... 0,80 m 0,62m 0,66 m
Largeur moyenne des passavants . ..... 0,40 m 0,35m 0,40 m
Catégorie de navigation. . .. .......... 3v-5/8-n° 1611 3=-4/6-n°1469 3¢-5/7-n°20
Jauge en douane (tonneaux) . . ... ..... 5,54 tx 4,87 Tx 4,24 Tx
Jauge |.O.R. (pieds) ................ 201 181 18
Surfacedutriangle AV (1) . ........... 13,70 m? 10,84 m? 12,60 m?
Surface maximum du génois (2) .. ... .. 21,65 m? 16,64 m? 19,10 m?
Surfacedufocn®l .. vr e s 12,35 m?* 9,37 m* 14,90 m?
Surface dela grand-voile (3) . ......... 12,16 m? 14,29 m? 13,80 m?
Surface maximum (2+3) (V). ......... 32,80 m? 30,93 m? 32,90 m?
Surface pour la jauge (1+3)(v). ... .... 25,85 m? 25,13 m? 26,40 m*
Surface du maitre couple immergé en

ChargeAB v e vt v e 0,78 m? 0,76 m* 0,70 m?
Surface de dérive : coqueseule. .. ... 2,00 m? 2,12m? 1,75 m?
ailleron. ......... 0,86 m? 1,08 m? 1,20 m?
51214117 S 0,30 m? - -
aileron AR, ...... - - 0,25 m*
2L G 0,32 m? 0,41 m? 0,26 m*
Tatale: o snenas 3,48 v’ 3,61 m? 3,46 m?
Surface mouillée totale (M) . . ......... 14,31 mv? 13,45 m? 13,22 m?
Position du centre de dérive
et du centre de caréne par CD 4,03 2,16 8,30
rapport au milieu de la flot-
taisonfen % del). ......... cC 29 0,30 5,20
Ecartentre CVetCDen% del ....... 15,70 17,16 21,40
Coefficients KELT7,60 M | DUFOUR 1800 SANGRIA
Aptitude a naviguer M 299 230 2 48
par petit temps M ' g 4§
Vitesse moyenne —g— 33,14 33,02 37,70
Vitesse limite D =
(coefficient prismatique) BxL 0,503 0,473 0,500
Raideur 15° 4,19 2,90 3,66
a la toile 30° 8,03 6,29 6,59

Flans relevés et calculs effectués par Daniel ANDRIEU
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